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Ancora un capolavoro realizzato dai soci di Arcamodellismo di Torino

Anni Cinquanta ...
coste del Mediterraneo

di Danilo Battistiol, Enrico Boniforti, Paolo Vigano

Brevi ferrovie secondarie a scartamento ridotto univano, fino a non molti anni fa, le vie del mare
con le ultime miniere di ferro e carbone, oltre a svolgere un minimo servizio passeggeri.
Su queste linee la trazione a vapore era di dominio incontrastato, mentre quella elettrica si sta-
va affermando sulle reti principali e sui servizi tranviari.

; ; ostruire un plastico ferroviario
significa anche materializzare
5 vari sentimenti che ci portiamo

dentro. Quando ci si lascia
coinvolgere dal ritmo frenetico della vita
quotidiana, soprattutto per chi vive in una
grande citta, pud capitare, come logica
controreazione, che la nostra mente sogni
fantastici ambienti dove la vita & regolata da
ritmi ben diversi, come quelli che scandiva-
no la maggior parte delle giornate dei nostri
padri e dei nostri nonni. Chissa perché i
tempi passati sono sempre ricordati con
nostalgia...
Noi modellisti sotto questo aspetto siamo
abbastanza fortunati, perché abbiamo la
possibilita di far rivivere ambienti e situazio-
ni che nella realta si sono oramai perduti. £
questo lo spirito col quale abbiamo realizza-
to questa opera che molti di voi avranno gia
avuto modo di ammirare nelle scorse edi-
zioni delle rassegne modellistiche diNovegro
e Bologna, negli stand dove vengono espo-
sti i lavori degli iscritti al sodalizio
*Arcamodellismo" di Torino, che tutti oramai
conoscono e del quale anche gli scriventi
$0no soci da anni.
Per non venir meno alle nostre abitudini,
anche su questo plastico sono posizionati
binari nello scartamento ridotto e compren-
de una linea principale in HOe e un raccordo
minerario in HOm, che & presente anche
sulla linea tranviaria. Questa volta abbiamo
cercato di ricreare un ambiente che potreb-
be derivare da una zona costiera mediterra-
nea, riconducibile ad alcuni tratti della Sicilia
meridionale o della Sardegna, oppure a
qualsiasi altro posto che la nostra fantasiaci
suggerisca. Ad ogni modo, la stazione di
"Padaco Marina" esiste materialmente da-
vanti ai nostri occhi e serve il piccolo borgo
marinaro del quale vediamo solo le ultime
propaggini costituite dalla parte storica e

Foto 1: il superbo faro, in primo piano, domina la
scena in generale. Dietro, in alto, il santuario con
il tram che scende lentamente verso il porto e Ia
stazione ferroviaria.
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monumentale, con la presenza di un san-
tuario romanico e la sua piazza che termina
apicco sul mare. Su un costone di roccia, un
imponente faro indica, con i suoi fasci di
luce, la via alle navi che si apprestano ad
entrare nel porto sottostante, dove dopo gli
ormeggi cederanno il loro carico alla piccola
ferrovia dalla quale riceveranno, a loro vol-
ta, il minerale estratto dalle miniere per
- essere trasportato altrove dove verra lavo-
rato. Il materiale viene trasportato dapprima
su di una teleferica (di produzione Brawa
ma con pilone e fabbricati interamente
autocostruiti) e poi caricato su un convoglio
decauville destinato alla zona portuale. I
meccanismo di carico carbone & stato stu-
diato per funzionare non-stop durante le
mostre e comprende un finto deposito di
acqua con funzione di serbatoio, un lungo
nastro trasportatore coperto per il trasferi-
mento della granaglia e il caricatore che ne 5 ity Hiy m ; :
d.osa .Ia giusta qL_Jantlta JRseteana peren oto 2: davanti alla stazione di Padaco Marina sosta il convoglio a composizione mista. In primo piano,
pire I vagoncini che si fermano sotto la  j merei scarica if carbone sulia chiatta.

ramoggia (la posizione esatta di stop viene  Foto 3: da una barca di un pescatore & stata ripresa questa suggestiva immagine...
indicata all'operatore per mezzo di segnali 3 2 0 A i

fissi da affiancare prima e dopo l'impianto).
La dose ottimale per ogni carrello & fissa e
si ottiene con due colpi di pulsante. Una
volta completato il carico, il treno parte in
spinta alla volta del porto fermandosi in
presenza del deviatoio che immette sulla
linea principale. Il consenso per proseguire
viene dato con la chiusura del semaforo ad
ala, autocostruito e funzionante, posto a
protezione del bivio dalla parte della piena
linea. Dall'altra parte il consenso arriva di-
rettamente dalla stazione. Una volta giunto
al porto, il treno viene instradato sulla ban-
china dove un meccanismo Fleischmann, in
scala N, scarica i vagoncini ribaltabili diret-
tamente sulla chiatta (elaborazione modello
Noch). Questa & gia semicaricata con car-
bone fisso, ma presenta una zona libera
nella quale il carbone scaricato si insinua
per cadere in un cassetto di raccolta posto
sotto il piano del plastico che verra svuotato
allorche il contenitore di carico, di minore
capacita, sara esaurito.

Sicuramente la parte monumentale del pa- -
gse & la piti spettacolare. Come detto, com- e ; : : ;

prende la cattedrale romanica realizzata  Fotos (pagine successive): il treno a composizione mista ha appena lasciato la stazione ed inizia il suo
completamente in legno e plastica e possie-  viaggio. Al pontile é attraccato un peschereccio che salpera al tramontare del sole.

de un porticato sotto il quale si riparano i  Foto 4: rifornimento d'acqua per la locotender Qestinata al servizio rc:

pellegrini, sia dalla pioggia che dal caldo : e N . i »

solleone, e dovono possono anche disse-
tarsi presso la fontana "mille bocche". I
pesante portone & stato pazientemente re-
alizzato in legno di noce e sulle pareti sono
presenti affreschi e lapidi (riduzioni fotogra-
fiche). Il tetto del campanile & apribile per
poter apprezzare I'apparato campanario ri-
prodotto.

llfaro: un discorso tutto a sé. E la parte piu
attraente di tutto il plastico, nella sua ripro-
duzione fedele e nella imponenza che esso
mostra. Per la costruzione ci siamo ispirati,
con qualche licenza, ad un prototipo esi-
stente a Capo Mele, in Liguria ed & vera-
mente funzionante in tutte le sue caratteri-
stiche. Un motore ad azionamento lento fa
ruotare il gruppo delle lenti (verel) attraver-
so le quali viene irradiata la luce della lam-
pada fissa sospesa al centro. L'effetto &
davvero notevole. La sua struttura & in
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Foto 7: il suggestivo santuario sulla collina, con il porticato e gli affreschi che lo decorano.

Foto 8: particolare del frontale del santuario, con gli

P

;

affreschi, il rosone e le finestre a bifora.

B

legno rivestito di stucco francese, poi inciso
e pitturato ad arte. Particolarita saliente &
che nessun filo elettrico percorre il faro: sia
la bussola con la lampada che il faro stesso,
sono uniti al resto mediante contatti a pres-
sione per una piu facile ispezione e manu-
tenzione e l'energia arriva alla sommita
della costruzione utilizzando come condut-
tori le discese pluviali e il parafulmine.

Sul plastico esiste anche una linea tranvia-
ria che unisce il paese, fuori campo, con la
stazione ed il santuario. Il tram, realizzato
con una vecchia carrozzeria Rivarossi e
mototizzato con un carrello Bemo, percorre
un itinerario avanti e indietro completamen-
te automatico. Ai due capilinea (uno & in
galleria per simularne il proseguimento) un
circuito elettronico ferma la motrice per un
certo periodo facendola poi ripartire in sen-
S0 opposto. A meta percorso esiste un
regresso automatico che il tram imbocca
ora in un senso ora nell'altro dopo aver
effettuato la fermata. Anche davanti alla
stazione esiste un punto di arresto ad uso
del pubblico in attesa. La presa di corrente
del tram & dal binario, mentre la luce interna
attinge dal pantografo rimanendo cosi co-
stante.

La linea ferroviaria non presenta invece
particolarita essendo costituita dal piti clas-
sico degli ovali con raddoppio nascosto e
incrocio dei treni in stazione. Il funziona-
mento € automatico con contatti reed e i due
sensi di marcia sono ottenuti invertendo i
poli del motore di una delle motrici. Quando
si desidera manovrare il treno miniera basta
porre a via impedita il semaforo ad ala,
ottenendo cosi l'arresto del treno in arrivo
dal ponte. L'altro convoglio & gia fermo in
stazione in attesa di incrocio, basta quindi
manovrare gli scambi e il treno miniera
parte e, dopo aver effettuato lo scarico, si
arresta in attesa del ritorno.

I mezzi ferroviari sono, come il tram, parziali
autocostruzioni su basi commerciali. La li-
nea ha un interesse prevalentemente merci
percio esiste solo una carrozza (cassa di
vero legno su base Roco) ad uso dei pochi
passeggeri diretti al porto o al santuario dai
paesi limitrofi. Di effetto € la locotender del
merci puro che siispira alla r301 delle FSin
Sicilia, costruita su base Roco, mentre i
vagoni sono solo riverniciature di prodotti
Roco austriaci. | merci del misto, invece,
sono in legno vero su base Bemo e sono
trainati, assieme alla carrozza, da una se-
condo loco Roco riveduta, alla quale & stato
unito un tender per maggiore autonomia.
Saltuariamennte fa la comparsa anche un
"Gamba de legn" (Jouef) che si trascina
stancamente una antica carrozza giardinie-
ra (base Bemo).

Per il mare si & fatto ricorso alla solita resina
epossidica (ben sei chili!). | muraglioni che
sostengono la piazza e la darsena sono
realizzati con la stessa tecnica usata per il
faro, mentre gli scogli sono pezzi di
poliuretano, cosi come altri elementi qualii
faraglioni. Le barche sono autocostruite su
scocche della ditta Amati (navimodellismo)
e i personaggi sono pitturati stile anni '50 del
solito "certosino" Stefano Carrari, che i let-
tori di MF gia conoscono. La giunta fra i due
moduli che costituiscono l'impianto passan-
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vedere. Il segnale ad al

a & gia sul via libera.
un cappio). Sul ponte &

si tratta pero solo di

by A_ 54 _
Foto 9: & in arrivo il vecchio "Gamba de legn"” con la sua carrozza bel
ccessive): suggestiva inquadratura soprai faraglioni e lelinee ferroviarie che qui si dividono (
rba il pescatore che indirizza ad €sSO alcuni "pesanti” impropeéi...
mati con tagliabalsa, poi verniciati a dovere con colori ad acqua.

iare del treno distu

lioni realizzati con d

Foto 11 (pagine su
intransito un merci
Foto 10: primo pian

misto e lo sferragl

o sui grandi farag el poliuretano € sago
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