fianco della montagna, a
una quota di poco superio-
re ai 1800 m/slm.

ANDREA MILONE

Nel cuore delle Alpi Graie, in provincia di Torino, una rete di ferrovie al servizio
di centrali idroelettriche ENEL attraversa scenari mozzafiato e raggiunge quote

elevate.

* elle valli di Lanzo & piu conosciuta con
il nome di “tracciolino”: questa linea a
. mezza costa € una delle tante ferrovie di
servizio di impianti idroelettrici, sparse lungo
tutto I'arco alpino; piu precisamente, fa parte
di una modesta rete di piani inclinati e di linee
a mezza costa che collegano i bacini in quota
con le relative centrali al fondovalle, nell’alta
Valle di Vit presso Usseglio.

Questi binari vantano il primato di essere la
via ferrata piu elevata d'ltalia, raggiungendo
la quota di 2371 m in corrispondenza dell’ar-
gano di Moncortil, punto pil elevato della
rete. Binari prima di servizio per il trasporto
dei materiali necessari per la costruzione degli

Un tratto fra i pit spettacolari della linea dismessa
Moncortil-Lago Dietro la Torre, a oltre 2300 metri
di quota, fra strapiombi e precipizi vertiginosi.
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Il binario pit alto d'ltalia, in corrispondenza della diga del Lago della
Rossa, poco oltre quota 2700.

impianti idroelettrici, poi utilizzati per la manutenzione, scopo per
il quale sono ancor oggi parzialmente e sporadicamente in attivita.

In questo remoto angolino delle Alpi Graie un grosso invaso domi-
na la piana di Usseglio: il lago della Rossa, che con i suoi 2718 m
di quota e il bacino artificiale piu elevato d’Europa! Questo occupa
_ I'alto vallone di Arnas, nei pressi del valico omonimo che conduce in
Francia, praticabile solo a piedi. Un secondo lago artificiale, quello

di Malciaussia (1805 m), lo troviamo in un secondo vallone, quello
d'Autaret, che si diparte da Usseglio per raggiungere il colle omo-
nimo che anchesso porta in Francia. E da ricordare che entrambi i
valichi sono stati attraversati a suo tempo da una strada romana da
Torino a Chambéry.

Per la costruzione degli impianti idroelettrici, avvenuta tra il 1927
e il 1932, venne realizzata una piccola rete di ferrovie di servizio, a
scartamento 600 mm, atte al trasporto dei materiali da costruzione,
delle attrezzature e ovviamente del personale addetto ai lavori.
Dalla frazione Crot di Usseglio (1300 m), dove fu costruita I'attuale
centrale da 8 MW, un ardito piano inclinato si arram-
pica su un contrafforte del monte Lera, a fianco della
condotta forzata, fino a raggiungere la cima del monte
Bassa (1838 m). Il tracciato, lungo poco meno di 1 km,
& davvero impressionante, e impreziosito da un ripido
viadotto metallico che da accesso a due gallerie ravvi-
cinate, prima dell'ultima impennata che conduce alla
stazione superiore. Questo piano inclinato & stato rin-
novato integralmente a meta degli anni novanta, per
esigenze di manutenzione.

[l monte Bassa, ottimo punto panoramico, ¢ il punto di
origine di due tronchi di ferrovia che si inoltrano ciascu-

Diga del Lago della Rossa in costruzione, con i binari di ser-
vizio provvisori che non corrispondono al tronco attuale
ancora esistente nei pressi dell'invaso (foto Antonio Paoletti,
dal libro di Michael Jakob e Bruno Guglielmotto-Ravel La
montagna elettrica. Usseglio e la costruzione degli im-
pianti idroelettrici in valle di Vit, Societa Storica delle Valli
di Lanzo, Lanzo Torinese, XCll, 2005).
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Treno di materiali (sacchi di cemento) trainato da una locomotiva a
vapore lungo la panoramica linea Monte Bassa-lago di Malciaussia,
dismessa dagli anni sessanta, disarmata e oggi percorsa dal Sentiero
Italia, fotografato nel settembre 1932 (foto Antonio Paoletti, dal libro di
Michael Jakob e Bruno Guglielmotto-Ravel La montagna elettrica. Us-
seglio e la costruzione degli impianti idroelettrici in valle di Vi, Socie-
ta Storica delle Valli di Lanzo, Lanzo Torinese, XClI, 2005).

no nei due valloni sopra citati per raggiungere i rispettivi invasi. A
sinistra si diparte la sede della linea per il lago di Malciaussia, dismes-
sa gia negli anni sessanta con la costruzione della strada di accesso
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(foto Milone salvo diversa indicazione)

alla diga e quasi completamente disarmata (solo nel primo tratto e
ancora presente il binario): un tracciato di circa 6 km stretto ed espo-
sto, con tratti aerei scavati in roccia e una breve galleria di circa 150
m. A destra invece il binario aggira il costone del monte Bassa per
inoltrarsi nel vallone d’Arnas; dopo alcune centinaia di metri spunta
cosi una breve ma ripida rampa, che veniva superata mediante un
argano ancora presente alla sua estremita superiore, a fianco di una
piccola rimessa in lamiera. Da questi pochi cenni si deduce la mac-
chinosita del trasporto, con diversi trasbordi e manovre, 0ggi deci-
samente anacronistico ma allora
realta quotidiana!

Di qui in avanti il binario pro-
segue a mezza costa lungo un
versante sempre pil impervio e
scosceso, ricoperto da una fitta
selva di ontani verdi. Sotto le ro-
taie si snoda un lungo canale di

Piazzale esterno della centrale in
caverna di Pian Sulé (1880 m/sIm)
nel settembre 1932, con a sinistra
l'arrivo del binario della linea a
quota 1800 m e a destra l'inizio del
piano inclinato che sale a Mon-
cortil, di cui si vede la “piattina”
allingresso della galleria (foto An-
tonio Paoletti, dal libro di Michael
Jakob e Bruno Guglielmotto-Ravel
La montagna elettrica. Usseglio
e la costruzione degli impianti
idroelettrici in valle di Viv, Societa
Storica delle Valli di Lanzo, Lanzo
Torinese, XCll, 2005).



Vista panoramica dellimpressionante piano inclinato Pian Sulé-Mon-
cortil: in basso si riconosce la galleria artificiale paravalanghe fra le due
gallerie naturali; in alto I'altra breve galleria paravalanghe e il viadotto
cheimmettono al tratto a cielo aperto, caratterizzato dai numerosi cam-
bidilivelletta.

gronda con numerose opere di presa e di restituzione delle acque
che scorrono lungo il versante (tutti i ruscelli vengono intercettati
dal tracciato ferroviario); circa a meta percorso ci viene incontro il
profondo Canalone della Lera, che la ferrovia evita con una galleria
a ferro di cavallo di circa 250 m, rinnovata a meta degli anni novan-
ta. In origine il binario attraversava due gallerie consecutive, con un
breve tratto all'aperto proprio nel bel mezzo del canalone! Furono le
ripetute frane a rendere necessaria la realizzazione dell'attuale gal-
leria di aggiramento a monte.

All'uscita scavalchiamo una profonda gola con un breve ma spet-
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tacolare ponte metallico che ospita anche il canale di gronda che
qui passa dentro una tubazione metallica. Il binario continua cosi
a serpeggiare sotto l'imponente bastionata rocciosa delle Prigioni,
che un tempo racchiudeva il ghiacciaio di Berta, oggi pressoché
scomparso.

Larmamento & stato in questo secondo tratto sistematicamente
rinnovato, con nuove rotaie pili pesanti (12-14 kg/m) e traverse in
legno; nelle curve pit strette & stato addirittura ancorato alla roccia
mediante tiranti.

Dopo 3,5 km di percorso a partire dal monte Bassa la ferrovia si tuffa
in un‘altra galleria, questa volta inaccessibile perché chiusa da un
portone: la centrale in caverna di Pian Sulé da 4 MW costituisce cosi
il punto di arrivo della ferrovia, che qui incontra la nuova strada di
servizio ENEL. Questo tracciato viene ancor oggi utilizzato, nei soli
periodi privi di innevamento, per esigenze di sorveglianza nonché
di manutenzione del canale di gronda sottostante.

Ma l'avventura non finisce qui: dalla centrale in caverna il binario si
impenna letteralmente all'interno di una lunga galleria a forte pen-
denza, per poi sbucare molto pili in alto in un imponente canalone
in mezzo a due torrioni rocciosi. E questo il secondo piano inclinato
che permette di superare altri 500 m di dislivello con un tracciato
ardito e impressionante, che dallo sbocco a monte della galleria rag-
giunge l'argano di Moncortil: il punto pit alto della piccola rete, a
2371 m! Di qui un’ultima linea di 2 km circa ricama ancora il ripido
versante, per un lungo tratto scavata letteralmente in parete e con
tre brevi gallerie in roccia: il binario costeggia in piu punti profondi
dirupi alti centinaia di metri, dove il trenino avanzava praticamente
Su una cengia in parete!

Solo dopo aver superato anche I'ultima galleria lo scenario si fa
un po’ meno inquietante, il versante si fa man mano meno ripido
preannunciando la conca del lago Dietro La Torre (2366 m), piccolo
invaso con funzione di serbatoio per il soprastante lago della Ros-
sa, 350 m pil in alto e raggiunto da una teleferica. Qui in origine il
binario si arrampicava ancora lungo due brevi rampe con trazione
a fune, per raggiungere sia la centrale recentemente rinnovata (4
MW), sia la stazione di partenza della teleferica per il lago della Ros-
sa. La realizzazione della strada di servizio ENEL, negli anni novan-
ta, ha purtroppo tagliato il tracciato della ferrovia, isolando le due
rampe suddette.

II vero binario piu elevato d'ltalia & tuttavia ancora piti in su, proprio
nei pressi della diga del lago della Rossa, collegata con la stazione
di arrivo della teleferica da un breve tratto di circa 200 m... a oltre
2700 m di quota!

Che cosa viaggia su questi binari, anzi viaggiava in quanto alcune di
queste tratte sono in disuso?

Come gia accennato, il piano inclinato piu a valle & stato integral-
mente rinnovato circa 15 anni fa, con la realizzazione di una nuo-
va base in cemento, un nuovo binario a scartamento aumentato a
700 mm, risanamento integrale delle gallerie e del viadotto nonché
adozione di nuovo materiale rotabile e di un nuovo argano. In realta
quest’ultimo & ora duplicato, in quanto sul piano inclinato vi sono
due veicoli di servizio indipendenti: una classica “piattina’, vagone
pianale per trasporto materiali, nonché una simpatica vettura ca-
binata a tre posti di nuova costruzione, peraltro molto simile a un
motocarro “Ape’, ma su rotaia!

Sulla ferrovia inferiore, parzialmente impiegata per manutenzione
del canale di gronda sottostante e delle relative opere idrauliche, ol-
tre a qualche classico vagoncino pianale o a benna circola una sin-
golare quanto inedita locomotiva Diesel da 9 kW, ancora con avvia-
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Panoramica del piano inclinato Crot-Mon-
te Bassa, con il carrello (di colore giallo) in
movimento. ‘

mento a manovella! Un vero gioiello di
archeologia industriale. La ferrovia su-
periore a quota 2300 ¢ invece dismes-
sa da tempo; sulla linea sono presenti
due pianali, impiegati ancora qualche
anno fa per lavori di manutenzione, poi
pit nulla: il binario stesso versa a tratti
in pessime condizioni. Anche questa
linea disponeva di un locomotore ana-
logo, andato purtroppo distrutto piu di
vent'anni fa in un incidente.

E difficile oggi immaginare i lunghi con-
vogli di vagoncini carichi di materiali
da costruzione, trainati sul finire degli
anni venti da minuscole, sbuffanti lo-
comotive a vapore! Convogli che ogni
giorno risalivano i selvaggi valloni d’Ar-
nas e d’Autaret con diverse manovre e
trasbordi lungo il percorso, a ogni curva
sempre piu spettacolare e accidentato,
trasportando oltre ai materiali anche
gli operai che sfidavano ogni giorno le
montagne.

Per decenni queste tratte vennero uti-
lizzate per esigenze di manutenzione
degli impianti, ma non solo: durante
la seconda guerra mondiale su questi
binari hanno viaggiato anche persone
e rifornimenti per le postazioni di fron-
tiera (i valichi d’Arnas e d’Autaret all’e-
poca erano presidiati); inoltre la ferrovia
superiore fu interessata all'inizio degli
anni settanta da un discreto traffico di
materiali perilavori di ampliamento del
vicino rifugio Cibrario, collegato all’ar-
gano di Moncortil con una teleferica.
Questi tracciati ferroviari, oltre a pano-
rami eccezionali, mozzafiato, non ri-
sparmiano certo emozioni e suggestio-
ni profonde! Le suggestioni di un'epoca
in cui l'uomo é riuscito a creare con po-
chi, semplici mezzi tecnici opere che an-
cora oggi destano ammirazione, e che
continuano a svolgere egregiamente il
loro compito.

Linvito a ripercorrere questi binari &
allo stesso tempo quello a rivivere le
immani fatiche e le notevoli capacita di
abnegazione di coloro che realizzarono
tutto questo patrimonio storico-tecnico
in pochi anni e in luoghi cosi inospitali. O

Scorcio panoramico sul fondovalle dalla
stazione di Monte Bassa, punto darrivo
del primo piano inclinato.



Il caratteristico carrello cabinato, di costruzione relativamente recente, Lanziano locomotorino Diesel in servizio sulla ferrovia Monte Bassa—Pian
che opera sul piano inclinato Crot-Monte Bassa, normalmente ricovera- Sulé, in sosta in piena linea, all'interno della galleria sotto il rio della Lera, lun-
to nella stazione superiore, fotografato nell‘agosto 1998. go lalinea a quota 1800 m, nel dicembre 1997.

COME ARRIVARE
Tutti questi binari sono raggiungibili con sentieri di montagna e percorribili, tranne ovviamente i piani inclinati a motivo della elevata
pendenza del tracciato. Usseglio si trova a circa 60 km da Torino, nell‘alta valle di Viu, la piti meridionale delle Valli di Lanzo. Per la sentieristica
sirimanda alla cartografia della zona, di seguito si forniscono solo alcuni cenni di approccio a questi tracciati. La linea per il lago di Malciaussia
eraggiungibile, oltre che dai pressi della diga dello stesso lago, dalla borgata Margone di Usseglio: occorre sequire le indicazioni per il rifugio
Cibrario, segnavia S| (sull'antico tracciato si snoda infatti parte dellimportante Sentiero Italia, che attraversa l'intera penisola). Una volta
guadagnato il tracciato a mezza costa da Margone, con dislivello in salita di circa 400 m, proseguendo lungo lo stesso si puo poi raggiungere
anche l'argano del Monte Bassa e quindi la ferrovia inferiore, percorribile per tutto il suo sviluppo fino alla citata centrale in caverna di Pian
Sule. La stessa linea e ancor meglio raggiungibile attraverso il nuovo sentiero per il rifugio Cibrario, che inizia nei pressi dellAlpe d’Arnas ove si
puo arrivare in auto seguendo la strada ENEL da Usseglio (con inizio dalla frazione Villaretto). Questo sentiero interseca il tracciato ferroviario
circa a meta percorso, poco prima della galleria a ferro di cavallo di cui si & detto in precedenza. Per quanto riguarda la ferrovia superiore,
ben oltre i 2000 m, e sufficiente sequire in auto la strada ENEL fino a Pian Sulé, dove si biforca per la centrale in caverna e per il lago Dietro la
Torre. Quest'ultimo viene raggiunto con una lunghissima serie di tornanti, percorribili soltanto a piedi in quanto la strada a monte di Pian Sulé
e chiusa da una sbarra, con un dislivello di circa 700 m. Al capolinea opposto, argano di Moncortil, vi & inoltre un sentiero che conduce al
rifugio Cibrario. Se le tratte a quota piti bassa sono praticabili anche in autunno inoltrato (a volte anche in inverno, se linnevamento & scarso),
per la ferrovia superiore il periodo consigliato ¢ da giugno-luglio a ottobre. Come si vede, le possibilita di escursioni non mancano certo, per
partire alla scoperta di questi binari cosi sperduti e spettacolari che metro dopo metro ricamano versanti impervi e scoscesi, binari che hanno
fatto la storia delle nostre dighe di montagna, dei maestosi impianti idroelettrici che ancor oggi forniscono preziosa energia.
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