Il plastico che qui vi proponiamo é ['ultimo
“nato” in casa Arcamodellismo, come ac-
cennato nel riquadro dedicato alle vicissitu-
dini della ben nota associazione torinese.
Rappresenta uno spaccato di un ipotetico
territorio alpino nel periodo invernale, in
piena stagione sciistica. Completamente
innevato, mostra un tratto di linea ferroviaria
a cremagliera ed una funivia, entrambe
perfettamente funzionanti. La sua maggio-
re spettacolarita deriva, oltre che il totale
innevamento, dalle dimensioni, quasiin sca-
la, dei pendii utilizzati per le piste da sci e
dalla profonda vallata dove passa la ferro-
via.

Ma vediamo piu da vicino questo spettaco-
lare plastico dell'Arcamodellismo, che molti
di voi avranno ammirato nel corso dell'Hob-
by Model Expo di Novegro, dove faceva
bella mostra di se.

Tralasciamo I'esecuzione del telaio, comu-
ne a molte altre configurazioni gia pubblica-
te su MF; accenniamo solo che & composto
da listelli di 5x2 cm e da compensato dello
spessore di 6 mm, utilizzato come centine di
supporto, definito tecnicamente a “traliccio
aperto”. Questo e stato poi ricoperto da piu’
strati di carta da pacco, imbevuta di vinavil
e completato da blocchi di poliuretano per le
rocce, al fine di riprodurre il paesaggio che
osservate nelle foto.

Parliamo piuttosto del tracciato, preceden-
temente progettato, tenendo conto che:

- la linea a cremagliera non doveva avere
pendenza superiore al 179 per mille (iden-
tico alla realta per le linee della Furka Ober-
alp), mentre doveva avere raggi di curvatu-
ra superiori ai 400 mm per il buon funziona-
mento delle motrici a cremagliera, come
consigliato dalla casa costruttrice Bemo;
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- la galleria di fine percorso, dovendo celare
il convoglio completo (motrice + 2 carrozze)
al termine della salita, necessitava di
lunghezza adeguata;

- Occorreva creare uno spazio per la funivia
(autocostruita), per la cabinovia (Brawa),
per una stazione di interscambio treno ad
aderenza/cremagliera, per la linea ad ade-
renza naturale e per quella a cremagliera
deltipo “va e vieni”; per le due gallerie di fine
percorso, oltre a un po’ di respiro per la
sistemazione del torrente ghiacciato, delle
pinete e le serpeggianti piste da sci. e
Completata I'essiccazione della carta imbe-
vuta di colla, si e’ proceduto a ricreare gli
spessori tipici della neve, ove necessari,
come su tetti, stradine, rocce a strapiombo,
staccionate, binario, naturalmente dopo aver
posizionato e fissato gli edifici previsti. Per
effettuare questa operazione assai delica-
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Foto 1: un plastico invernale non é un tipo di re-
alizzazione molto frequente nell ‘ambiente fermo-
dellistico italiano, mentre all'estero é piuttosto
frequente. Il motivo e immaginabile: I'ltalia risente
diun clima mediterraneo e quindi la neve si trova
solo nelle alte vallate alpine o appenniniche e da
quelle parti le ferrovie sono una realta assai rara.

Diverso il discorso a nord.delle Alpi, dove la

neve é pitl frequente ed anche le ferrovie sono
un mezzo di trasporto piuttosto comune. A testi-
monianza di questo, sul plastico
dell’Areamodellismo circolano convogli RhB e
FO seppure rimaneggianti.

Foto 2: |'atmosfera creata dalla finta neve non &
molto diversa da quella che sivive nella realta.
Al tramonto, le luci sul plastico si accendono e

anche remoti angoli offrono
spunti ricchi di fascino.
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Un mondo in miniatura

La bellezza di un "gioco" che non é solo riservato ai bambini ed ai piu giovani

Risale al 1975 la decisione di alcuni dipendenti Enel di Torino, appassionati di
modellismo, di dedicare una sezione del dopolavoro esclusivamente al loro hobby.
Ventitré anni fa si cred quindi “Arcamodellismo”, momento d’incontro tra appassio-
nati destinato a diventare nel tempo un punto d’incontro torinese in grado di attirare
giovani e non, sensibili al fascino del grande mondo dei modelli in miniatura.
Da allora, anno dopo anno, il momento centrale nella vita dell’associazione & la
mostra di modellismo che si tiene ai primi di novembre. In tale occasione i soci
espongono i propri “lavori” affiancandoli a quelli eseguiti da altri gruppi o da singoli
appassionati.
| primi pionieristici anni sono stati affrontati con entusiasmo ed incertezza, ma la
risposta del pubblico & sempre stata incoraggiante di fronte all’eccezionalita di alcuni
modelli esposti: basti pensare alla prima mostra dove un gigantesco modello
dell'aereo “747”, il famoso "Jumbo Jet" (oltre quattro metri di apertura alare)
dominava il salone dell’esposizione, o quando nel 1977, si disputarono le gare del
Campionato Europeo Piloti di “slot car” su una pista di legno di 27 metri di lunghezza.
L’anno successivo i protagonisti furono i treni, con molte autocostruzioni (diorami e
singoli modelli) ma a differenza delle auto, questi erano fermi. Ancora per poco,
perché nel 1983 i locali mansardati della sede ARCA di Torino furono invasi dai primi
moduli del tracciato ferroviario del plastico sociale, che avrebbe nel tempo raggiunto
i 54 m di lunghezza (attuale sviluppo).
Sulla spinta delle esperienze acquisite con le prime mostre, le attivitd dell’associa-
zione si proiettarono verso I'esterno.
Oltre alla partecipazione a manifestazioni e mostre di richiamo nazionale, nacque e
si consolidd una collaborazione con le varie testate modellistiche (prima fra queste
con Mondo Ferroviario), sulle quali furono pubblicati parecchi dei nostri lavori piu
significativi, poi apparsi anche sulle piu rinomate riviste straniere.
Negli anni, 'attenzione della mostra si & spostata sempre piu verso il mondo dei treni
fino ad occupare l'intero spazio espositivo.
Ecco quindi la minuziosa esplorazione delle diverse sfaccettature del mondo reale
dei treni. Il fascino del viaggio, il rapporto con 'ambiente, I'unificazione europea e
I'alta velocita, sono alcuni dei temi trattati nelle ultime edizioni della rassegna.
A suggellare il raggiungimento dei 10 e 20 anni di attivitd, sono stati organizzati
altrettanti concorsi nazionali di modellismo ferroviario; “Ferrovie e Ambiente” e
“Acque e Binari” con. emissione di cartoline postali, annulli tematici e ... tanto
successo e partecipazione.
Nel 2000 Arcamodellismo celebrera il suo “Giubileo™ 25 anni di attivita, di incontri,
di amicizie vecchie e nuove, di plastici, diorami, di divertimento e tanto altro ancora
e per festeggiare I'avvenimento con il solito spirito ludico che da sempre aleggia nella
sede dei modellisti al quarto piano di Via Assarotti, 6 a Torino, sta preparando una
serie di iniziative: Terzo Concorso Modellistico Nazionale, emissione di cartoline
celebrative, annullo postale, manifestazioni collaterali per sottolineare che il trascor-
rere del tempo non ha assolutamente sbiadito la voglia di fare e di giocare dei primi
anni.
Le opere pill rappresentative in campo fermodellistico, oltre al plastico sociale, sono
state la riproduzione modulare ambientata sulle Ferrovie retiche, della lunghezza di
circa 10 metri; e quella, particolarmente artistica, che ripropone una caratteristica
localita del Sud italiano, dove viene configurata una zona portuale degli anni
Cinquanta. Ecco come arte ed industria si mescolano con eleganza (il plastico & stato
presentato con un ampio servizio sul numero 122 di MF).
Quest'anno la novita, che in queste pagine abbiamo il piacere di presentarvi, ancora
a scartamento ridotto; & un plastico invernale ambientato in una localita sciistica
alpina.

Marco Pasti - Arcamodellismo

ta, abbiamo preparato un impasto a base di
scagliola (o stucco in polvere), vinavil ed
acqua in proporzioni tali da ottenere un
prodotto malleabile, ma ancora sufficiente-
mente denso per assumere le forme da noi
imposte, utilizzando spatole e...dital At-
tenzione: bisogna procedere per piccolitratti,
rifacendo piu volte 'impasto, data la rapidita
di essiccazione di questo materiale. L’uso
del vinavil nellimpasto riduce il rischio di
crepe e di fragilita ad essiccazione comple-
tata.

Per effettuare il iempimento del binario si &
utilizzato lo stesso sistema, avendo
l'accortezza di passare subito una punta
metallica vicino alla rotaia, dal lato interno,
per realizzare l'indispensabile gola per i
bordini delle ruote. Particolare cura va posta
nell’operazione di “innevamento” del bina-
rio, nella zona vicino alla cremagliera per
evitare che granelli di impasto vadano ad
infilarsi tra i denti assai piccoli e ravvicinati,
pregiudicando quindi il successivo buon
funzionamento.
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Foto 3: un convoglio
e in arrivo alla sta-
zione de "L'Argentie-
re". Un pallido sole
ha perforato le nubi
ed un gruppo di ra-
gazzini siadopera
per realizzare un pu-
. pazzo dineve.

Foto 4 (a sinistra):
presso la stazione
parte la teleferica
‘Arca Jocl' e molti
sciatori qui si danno
appuntamentoprima
di salire sui
vagoncini.

Foto 5 (a destra): il
punto di arrivo della
teleferica e una ardi-
ta costruzione su
unospuntone

di roccia.
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Foto 6: una vista pa-
noramica sulla stazio-
ne di partenza della te-
leferica, sul grande al-
bergo e, inlontananza,
il piccolo capitello.
Foto 7 (a sinistra):
immagine notturna del-
la stazione ferroviaria,
con le luci che illumina-
no la tettoia ora vuota
ma gremita dj giorno.
Foto 8: un tratto della
lunga pista da sci che
Sscende dall'altamonta-
gna. La presenza di
paletti e porte da gara
invita gli sciatori a
spericolate discese,
sentendosi famosi con-
correntiin corsa

con il tempo...

Una volta completata questa operazione,
con tutto perfettamente asciutto, una buona
mano di vernice murale per esterni bianca
(se volete un po’ di silice per ottenere
brillantezza), daranno il tocco finale alla
nostra neve.

Per la realizzazione del fiume ghiacciato si
é utilizzata 'ormai nota resina epossidica a
due componenti, facilmente reperibile pres-
S0 qualsiasi punto vendita di modellismo:
alla stessa & stata aggiunta, in minima
quantita, della vernice acrilica grigia (occor-
re fare prima alcune prove su di un campio-
ne). Dopo aver preparato il letto del fiume
con sabbia, sassolini e rocce, ed imperme-
abilizzato il tutto nonché creata una provvi-
soria diga di contenimento, sul bordo del
plastico, la resina va versata in uno spesso-
re di circa 2 cm. .

Per 'armamento, tutto materiale Bemo, si
sono posati circa 2 m di binario flessibile
normale e 2 m di binario a cremagliera
(questo di recente produzione); la linea
riproduce esattamente il sistema ABT della
FO, completo di tratto di innesto. Sono
presenti due scambi: quello di stazione, non
motorizzato, tallonabile dal treno stesso e
quello che origina le due linee, motorizzato
con motore Bemo, ad azionamento lento e
comandato tramite reed e relais dalla motri-
ce a cremagliera dotata di magnete. La
linea aerea ha la palificazione autocostruita
e il filo di contatto Sommerfeldt saldato e
pretesato.

Il treno ad aderenza é costituito da elettro-
motrice con rimorchiata, autocostruzione
del nostro socio Enrico Boniforti (ben noto ai
lettori di MF), su telaio accorciato di una
elettromotrice Bemo e su disegno di ispira-
zione Domodossola-Locarno.

Il treno a cremagliera invece € composto da
motrice HGe 4/4 |, a terrazzini della FO co
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due carrozze, entrambi Bemo.

Lafunivia ¢ stata progettata ed interamente
autocostruita secondo il funzionamento re-
ale. Mossa da un motore Bosch professio-
nale (pertergicristalli) opportunamente adat-
tato azionato con alimentatore separato da
3 Ampere. La funivia consta di due cabine
dotate di carrello snodato a 4 pulegge e di
due piloni con rulliere basculanti. La stazio-
ne a valle possiede la puleggia di rinvio
verticale ed i contrappesi delle due funi
portanti costituite da refe a trefolo di 1,3 mm
di tipo navale. Quella a monte & dotata di
motore, sistemato nella parte inferiore in
posizione verticale, dotato di puleggia
azionante il cavo traente (0,75 mm); oltre al
meccanismo invertitore, comandato dalle
cabine stesse, costituito da un interruttore

" micro, pilotato da una leva a bilanciere. Lo

stesso relais della funivia comanda anche
Finversione di corrente del circuito ferrovia-
rio che quindi e pilotato dal funzionamento
della funivia stessa.
lplastico, composto da tre moduliseparabili,
& completato da scenette e particolari. Alcu-
ni bimbi stanno costruendo un pupazzo di
neve; residue porte da slalom, lasciate sulla
pista, spingono a competizioni amichevoli
tra gli sciatori della domenica; uno di questi
si cimenta in uno spettacolare salto. Devoti
pellegrini si avventurano sul sentiero
innevato per far visita alla Madonnina della
Neve (con lumino rosso acceso). Nel bosco
vicino al torrente, alcuni cerbiatti e cervi
cercano tra la neve diche sfamarsi, incuran-
ti e per nulla spaventati dallo sferragliare del
treno: saranno forse anch'essi... appassio-
nati di treni?
Paolo Vigano
“Arcamodellismo"

Foto 9: questa e la
cabinoviapresente
sul plastico, che si tro-
va piti in basso della
teleferica. In primo
piano una piccola
chiesetta alpina.
Foto 10 (a destra):
 unmontanarosi
sofferma in meditazio-
ne innanzi al capitello.
Questi e una realizza-
zione artigianale in
fotoincisone d'ottone,
montata e colorata
con estrema cura.
Foto 11: un locomoto-
re a cremagliera sta
per attraversare il
ponte in pietra che ol-
trepassa il torrente
che forma la valle.
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Le foto a corredo: E. Boniforti, V. Zanini




